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Codice Pratica: 14094/2025
Imposta di bollo
Nuova domanda assolta in modo
virtuale. Aut. Agenzia
delle Entrate - Dir.
Prov. di Modena - Uff.
Terr. di Modena n.

15224 del 04/03/2015

AUTOTRASPORTI CRAM S.R.L.
Via 4 Novembre 58/d

25030 LOGRATO (BS)

Tel: 030-9789415

Fax: 030-9789445

Mail: stefano@cram.it

PEC: master.fornoni@gmail.com

AREA TECNICA - SERVIZIO PROGRAMMAZIONE URBANISTICA, SCOLASTICA E TRASPORTI -
U.O. TRASPORTI E CONCESSIONI

Visto il D.Lgs. n. 285/92 e s.m.i. e il D.P.R. n. 495/92 e s.m.i.

In esecuzione della L.R. n. 13/2015.

Richiamato quanto disposto relativamente alle competenze dei Dirigenti dall’art. 107 del D.Lgs 18 Agosto 2000, n.
267 e s.m.i. e dallo Statuto e Regolamento di Organizzazione dell’Ente.

Vista la domanda pervenuta in data 06/08/2025 assunta al P.G. 27698/2025 dalla Ditta AUTOTRASPORTI CRAM
S.R.L. con sede in Via 4 Novembre 58/d - 25030 LOGRATO (BS) P.I/C.F. 00544890981.

Visto il nulla osta rilasciato dagli Enti proprietari delle strade interessate al transito.

AUTORIZZA
la Ditta in indirizzo ad effettuare il seguente transito eccezionale:

Il veicolo utilizzato € MOTRICE/TRATTORE:
MARCA ETIPO VOLVO N° DI TARGA GV549JH ASSI 4

con traino di RIMORCHIO/SEMIRIMORCHIO:
MARCA ETIPO CAPPERI 8A N° DI TARGA AA95452 ASSI| 8

Caratteristiche massime veicolo o complesso di veicoli A CARICO:

larghezzam 3,000 lunghezzam 23,350 altezzam 4,300 MASSA compl. t: 106,000
sporg. ant. m 0,000 sporg. post. m 0,000

Caratteristiche veicolo o complesso di veicoli A VUOTO:

larghezzam 2,750 lunghezzam 20,650 altezzam 4,000 MASSA compl. t: 38,685
sporg. ant. m 0,000 sporg. post. m 0,000

Rimorchi Riserva: AB94282, AE38311
Motrici Riserva: GS779FH, GS780FH, GS781FH, GY636GK, GZ076CM

MATERIALE TRASPORTATO: UNA PRESSA
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L'indennizzo analitico per la maggiore usura della strada, di euro 31.36, € versato a questo Ente, secondo le
modalita di calcolo indicate ai cc. 1 e 3 dell'art. 18 del D.P.R. n. 495/92 e s.m.i.

La presente autorizzazione €& valida per il periodo dal 10/09/2025 al 09/12/2025 e per N. 1 VIAGGI e pud essere
revocata o sospesa in qualsiasi momento qualora obiettive esigenze di sicurezza del transito lo richiedano.

Il transito deve essere effettuato sul seguente percorso o elenco stradale autorizzato:

Partenza: BORGOSATOLLO, VIA SIGNAROLI

Unione delle Terre d'Argine (MO)

COMUNE DI CAMPOGALLIANO:VIALE DEL LAVORO- DA USCITA CASELLO A/22 CAMPOGALLIANO A INNESTO
SP.13

RITORNO A VUOTO SUL MEDESIMO PERCORSO E CON LE SEGUENTI CARATTERISTICHE TECNICHE
PRINCIPALI: lunghezza m 20,65; larghezza m 2,75; altezzza m 4,00; mamssa compl. t.38,685.

PROVINCIA DI MODENA:

SP.13-TANG.RABIN-SP.255-NUOVA TANG.NONANTOLA-SP.255 - DA CAMPOGALLIANO A INNESTO TRATTI
COMPETENZA ANAS ( SS.413 - SS724 TANG.LE DI MODENA - SS724 DIR/A) FINO A CONFINE CITTA'
METROPOLITANA DI BOLOGNA.

NB) IL TRANSITO E' PREVISTO A PARTIRE DAL GIORNO 10/09/2025

RITORNO A VUOTO SUL MEDESIMO PERCORSO E CON LE SEGUENTI CARATTERISTICHE TECNICHE
PRINCIPALI: lunghezza m 20,65; larghezza m 2,75; altezzza m 4,00; mamssa compl. t.38,685.

CITTA' METROPOLITANA DI BOLOGNA.

NB) IL TRANSITO E' PREVISTO A PARTIRE DAL GIORNO 10/09/2025

Citta metropolitana di Bologna

ANDATA A CARICO (larghezza m 3,000; lunghezzza m 23,350; altezza m 4,300; massa compl. t. 106,0000)
Strade della Citta metropolitana di Bologna (BO):

S.P.255 'DI SAN MATTEO DELLA DECIMA' - DA CONFINE CON LA PROVINCIA MODENA FINO AD INNESTO
SS.568 VAR ANAS.

S.P.1'PALATA' - DA DISINNESTO SS.568 ANAS A S.C. DI CREVALCORE.

Strade del Comune di Crevalcore (BO):

DA SP.1 PER VIA DI MEZZO DI LEVANTE FINO A DITTA TECNOMECCANICA CREVALCORE SPA (SITO IN BENI
COMUNALI BORGATA ORSI)

RITORNO A VUOTO SUL MEDESIMO PERCORSO E CON LE SEGUENTI CARATTERISTICHE TECNICHE
PRINCIPALI: lunghezza m 20,65; larghezza m 2,75; altezzza m 4,00; mamssa compl. t.38,685.

Arrivo: CREVALCORE, VIA DI MEZZO LEVANTE

Questo provvedimento di autorizzazione non comprende le strade provinciali richieste che alla data dell’ 8
Aprile 2021 risultano trasferite ad ANAS SpA. Tali strade, devono essere integrate con una nuova
autorizzazione da richiedere ai competenti uffici di ANAS Spa.

La presente autorizzazione é concessa alle seguenti condizioni:

Il veicolo/complesso veicolare deve essere segnalato come previsto dalla normativa vigente. Durante il transito in
condizione di eccezionalita € obbligatorio I'uso contemporaneo delle luci di posizione, dei proiettori anabbaglianti e
dei dispositivi supplementari di segnalazione visiva a luce lampeggiante gialla o arancione.

La velocita del veicolo/complesso veicolare non deve superare i limiti massimi indicati dal D.Lgs. n. 285/92 e s.m.i. e
dalla Carta di circolazione nonché quelli, se diversi, fissati dagli Enti proprietari delle strade. La velocita deve essere
ulteriormente ridotta nei tratti di strada a visibilita limitata, nelle curve e quando ricorrono le condizioni indicate dall'art.
141 del D.Lgs. n. 285/92 e s.m.i.

Il transito puo essere effettuato nelle ore diurne e notturne.

Il transito deve rispettare le seguenti PRESCRIZIONI SULL'ORARIO:

Citta metropolitana di Bologna (prot. 28627/2025 del 18/08/2025):Transito non concesso dalle ore 07:00 alle 09:30 e
dalle 16:30 alle 19:30 causa elevate punte di traffico.PROVINCIA DI MODENA:E' PRESCRITTO CHE IL TRANSITO
DEL VEICOLO ECCEZIONALE AVVENGA AL DI FUORI DEGLI ORARI DI MASSIMO FLUSSO DEL TRAFFICO
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PER EVITARE INTRALCI ALLA CIRCOLAZIONE

La presente autorizzazione non esime dal possesso dei regolari documenti di circolazione rilasciati dal competente
Ufficio locale della Motorizzazione Civile.

Durante il transito devono essere osservati gli obblighi e le limitazioni localmente imposti e risultanti dalla segnaletica
stradale e dalle disposizioni in vigore. L'autorizzazione non € valida nei giorni e periodi indicati annualmente da
apposite disposizioni ministeriali e relativi decreti prefettizi. In caso di neve, ghiaccio, nebbia o visibilita di norma
inferiore a m. 70 (settanta), il veicolo dev'essere tempestivamente allontanato dalla sede stradale e condotto alla piu
vicina area disponibile.

Il conducente deve essere munito del presente documento da esibire a richiesta del personale cui all'art. 12 del
D.Lgs. n. 285/92 e s.m.i.

Il veicolo/complesso pud circolare SOLO CON SCORTA TECNICA.

Il veicolo/complesso deve rispettare le seguenti PRESCRIZIONI SULLA SCORTA TECNICA:

Nullaosta Citta metropolitana di Bologna (prot. 28627/2025 del 18/08/2025):0bbligo di SCORTA TECNICA PER IL
TRANSITO SUI PONTI E MANUFATTI DI PROPRIETA PROVINCIALE CON LE INDICAZIONI RIPORTATE NELLE
PRESCRIZIONI PARTICOLARI DELLA PRESENTE AUTORIZZAZIONE. Parere PROVINCIA DI MODENA - U.O.
LAVORI SPECIALI STRADE (del 13/08/2025):0bbligo di SCORTA TECNICA PER IL TRANSITO SUI PONTI E
MANUFATTI DI PROPRIETA PROVINCIALE CON LE INDICAZIONI RIPORTATE NELLE PRESCRIZIONI
PARTICOLARI DELLA PRESENTE AUTORIZZAZIONE.

Il veicolo/complesso puo circolare SOLO CON SCORTA TECNICA A CARICO, MA SENZA SCORTA A VUOTO.

La scorta tecnica deve osservare le disposizioni contenute nel D.Lgs. n. 285/92 e s.m.i. (Nuovo Codice della Strada),
nel D.P.R. n. 495/92 e s.m.i. (Regolamento di esecuzione del Nuovo Codice della Strada) e nel D.M. 18.07.1997 e
s.m.i. (Disciplinare per le scorte tecniche ai veicoli eccezionali ed ai trasporti in condizioni di eccezionalita) ed in
particolare, deve rispettare le modalita indicate dal Ministero dell'Interno. Altresi, il personale di scorta tecnica abilitato
deve mettere in atto tutti gli interventi di segnalazione, pilotaggio e regolazione del traffico per rendere sicure sia le
manovre del veicolo/complesso eccezionale che la circolazione degli altri veicoli presenti sulla strada, istituendo,
gualora necessario, anche il senso unico alternato o la temporanea chiusura della strada (o tratto di essa). Il capo-
scorta, quando dovuto, deve comunicare il movimento e le soste dei carichi eccezionali al Centro Operativo
Compartimentale di Polizia Stradale territorialmente competente.

La scorta o il capo-scorta deve comunicare, in forma digitale, la data e I'ora dell'inizio e della fine dell'attivita
di scorta a questo Ente che harilasciato I'autorizzazione.

E' ammessa la facolta di ridurre, anche congiuntamente, le dimensioni o la massa degli elementi oggetto del
trasporto o il loro posizionamento o il loro numero, a condizione che permangano le condizioni che impongono la
scorta, ove € prescritta. Inoltre, deve essere garantito il rispetto, in qualunque condizione di carico, delle prescrizioni
di cui all'art. 16 del D.P.R. n. 495/92 e s.m.i. e deve rimanere inalterata la natura del materiale e la tipologia degli
elementi. Resta fermo l'indennizzo per la maggiore usura della strada gia corrisposto ai sensi dell'art. 18 del D.P.R. n.
495/92.

Il transito sulle strade autorizzate deve effettuarsi evitando le ore di maggiore punta del traffico del mattino e del
pomeriggio. '

E' vietata la circolazione e la sosta sulle banchine stradali e in aree esterne alla carreggiata.

La validita della presente € subordinata al rispetto delle prescrizioni previste nell'autorizzazione del gestore della rete
ferroviaria, qualora il veicolo o trasporto eccezionale abbia un'altezza superiore a 4,30 metri e attraversi linee
ferroviarie elettrificate.

La Ditta € obbligata a risarcire per intero i danni eventualmente arrecati al Demanio stradale su semplice
presentazione da parte di questo Ente, del conto spese per le riparazioni.

Resta a carico della Ditta ogni responsabilita per danni arrecati a sé, a terzi, o cose per effetto della presente
autorizzazione, rimanendo sempre questo Ente rilevato ed indenne.

Ogni spesa relativa alla presente autorizzazione, dipendente sia da accertamenti istruttori eccezionali che dalle
prescrizioni in essa contenute, & a carico della Ditta.

La Ditta deve verificare I'agibilitd del percorso con un giorno di anticipo rispetto alla data in cui sara effettuato ogni
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singolo transito.

Gli Organi preposti al controllo devono verificare sia il rispetto delle prescrizioni ivi contenute e sia, quando dovuto, se
le origini e le destinazioni finali dei relativi percorsi (o tratte) sono quelle autorizzate. Questo Ente, resta peraltro in
attesa di conoscere quanto accertato per l'adozione dei necessari provvedimenti da adottarsi sull'autorizzazione
concessa.

La Ditta prima di effettuare ogni viaggio, qualora sia dovuto 'indennizzo d'usura, deve comunicare l'ora e il giorno di
effettuazione dello stesso. Tale comunicazione deve effettuarsi, in forma digitale, allEnte che ha rilasciato
l'autorizzazione.

Per l'utilizzo dei veicoli di riserva, prima dell'inizio del viaggio, qualora sia dovuto l'indennizzo d'usura, la Ditta deve
comunicare i numeri delle targhe del veicolo o del complesso di veicoli da utilizzare per il trasporto allEnte che ha
rilasciato l'autorizzazione. La comunicazione sostituisce quella di inizio viaggio e deve essere effettuata, in forma
digitale, anche dalla ditta che esegue la scorta o dal capo-scorta, se presenti.

L'utilizzo di veicoli di riserva trainanti che trainati, combinati anche in modo incrociato, € sempre subordinato alla
condizione di provata abbinabilita, ai sensi dell'art. 219, c. 3, del D.P.R. n. 495/92.

PRESCRIZIONI PARTICOLARI:

Nullaosta Citta metropolitana di Bologna (prot. 28627/2025 del 18/08/2025):

Obbligo di scorta tecnica.

Transito non concesso dalle ore 07:00 alle 09:30 e dalle 16:30 alle 19:30 causa elevate punte di traffico.

Prima di procedere al trasporto, idoneo personale deve effettuare sopralluogo di verifica per accertare che le aree
d'intersezione interessate siano sufficienti alle manovre richieste.

Il giorno precedente i transiti verificare il permanere delle condizioni di sicurezza della viabilita interessata.

In relazione al notevole ingombro del complesso che costringe lo stesso ad invadere la semicarreggiata destinata
all'opposto senso di marcia, la scorta tecnica deve attuare tutti gli interventi necessari per regolamentare in sicurezza
la circolazione sulle strade autorizzate.

Il convoglio eccezionale durante il suo tragitto deve adottare una condotta di marcia atta a garantire la possibilita di
dare la precedenza e la mobilita a tutti i mezzi di intervento e primo soccorso.

Il convoglio eccezionale ed il personale di scorta tecnica deve adottare ogni cautela ed accorgimento
nell'attraversamento dell'intero percorso al fine di non interferire mai con tutti gli impianti aerei compresi quelli della
segnaletica a bandiera e semaforici presenti sul percorso in relazione all'altezza presentata dal carico.

Il complesso veicolare nell'attraversare le rotatorie e le intersezioni poste sul percorso deve tener conto che, essendo
tale spazio continuamente impegnato dai veicoli in movimento, deve essere presegnalato dalla scorta tecnica con
tempi e modalita tali da evitare pericolo e disagio alla circolazione veicolare, inoltre il complesso veicolare non deve,
in alcun modo, interferire con i delineatori speciali posti lungo il percorso.

Nel caso fosse necessario smontare temporaneamente i segnali stradali, questi, devono essere immediatamente
reinstallati a perfetta regola d'arte a cura e spese della Ditta trasportatrice (ripristinare immediatamente ogni
eventuale danno causato alle strade comunali e provinciali, comunicandolo ai competenti Uffici tecnici).

Durante la sosta, il complesso, deve collocarsi completamente fuori dalla sede stradale, senza arrecare ostruzioni e
pericoli per la circolazione veicolare e pedonale ed essere opportunamente presidiato dal personale di scorta tecnica.
Per avere la viabilita assicurata, la Ditta dovra comunicare con congruo anticipo alle PM. del Comune di Crebvalcore
(email. polizia.locale@comune.crevalcore.bo.it), dell'Unione Terre D'acqua (email
poliziamunicipale@terredcaqua.net) la data, l'ora, le strade su cui sara effettuato il transito e gli estremi
dell'autorizzazione rilasciata da questo Ente.

PRESCRIZIONI PARTICOLARI PER IL TRANSITO SUI MANUFATTI DELLA CITTA METROPOLITANA DI
BOLOGNA (CMB): VEDI QUANTO INDICATO DAL NULLAOSTA TECNICO DELLA CMB UNITO IN ALLEGATO AL
PRESENTE ATTO E PARTE INTEGRANTE DELLO STESSO (contiene denominazioni, chilometrica dei manufatti e
modalita di transito).

Parere U.O. Ponti - Citta metropolitana di Bologna (del 07/08/2025):

Visti ed acquisiti i contenuti dell'Istruttoria Tecnica dell’'U.O. Ponti della Cittd Metropolitana di Bologna con esito
favorevole al transito sui manufatti e relativa rete viaria del complesso eccezionale sulle seguenti strade SP255 e
SP1 con le seguenti prescrizioni obbligatorie:

1.Per i seguenti ponti sul tratto della S.P. 255 si hanno le seguenti prescrizioni:

TRANSITO CONDIZIONATO (*)

- km 14.427 - Scolo Muzza abbandonata

- km 15.846 — Scolo Organe

TRANSITO ESCLUSIVO (*)
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- km 17.624 - Canale Chiaro di Valbona

- km 18.670 - Scolo Fiumazzo

TRANSITO CONDIZIONATO (*)

- km 19.093 - Scolo Ghiarone

- km 19.403 - Scolo Gallego

- km 20.794 - Scolo Piolino superiore

2. Per i seguenti ponti sul tratto della S.P. 1 si hanno le seguenti prescrizioni:
TRANSITO ESCLUSIVO (*)

- Ponte al km 5.860 — Ferrovia Bologna - Verona

Nullaosta Comune di CREVALCORE

Prescrizioni:

- obbligo di scorta tecnica.

- comunicare con congruo anticipo al Comando di Polizia Locale data e ora del transito.

Parere PROVINCIA DI MODENA - U.O. LAVORI SPECIALI STRADE (del 13/08/2025):

parere positivo sulla base dell'esame dello schema di carico del mezzo sui manufatti di proprieta provinciale indicati
nella richiesta di parere alle seguenti condizioni

66)SP tangenziale Rabin — sovrappasso tangenziale Pasternak — Modena (transito sulla corsia di sorpasso)

67) SP255 ponte sul canale fossa monda km.4+900 - 44.665101, 10.981987

68) SP255 viadotto sul flume Panaro Loc. Navicello

69) SP255 sottopasso via Maestra di Bagazzano - 44.666914, 10.994575

70) SP255 tangenziale di Nonantola — sovrappasso SP14 via di mezzo

71) SP255 tangenziale di Nonantola — sovrappasso via Mislée

72) SP255 ponticello canale Muzza — confine MO/BO

dovranno essere rispettate le seguenti prescrizioni:

a) la velocita transitoria sia costante e non superiore a 10 km/h

b) non sono ammessi cambi di direzione, soste, deviazioni, inversioni

c) la traiettoria del mezzo dovra essere in asse con I'impalcato

d) il transito dovra essere isolato con sospensione temporanea della circolazione: non € ammesso altro transito
veicolare durante I'attraversamento del ponte

e) per i ponti di cui ai punti 68) il transito dovra essere effettuato a veicolo isolato su tutti e due i sensi di marcia con
distanza vuota dagli altri automezzi prima e dopo il veicolo di 60 ml.

ff) OBBLIGO DI SCORTA TECNICA per consentire il rispetto delle prescrizioni di cui ai punti c), d),e)

La scorta tecnica deve osservare le disposizioni contenute nel D.Lgs. n. 285/92 e s.m.i. (Nuovo Codice della Strada),
nel D.P.R. n. 495/92 e s.m.i. (Regolamento di esecuzione del Nuovo Codice della Strada) e nel D.M. 18.07.1997 e
s.m.i. (Disciplinare per le scorte tecniche ai veicoli eccezionali ed ai trasporti in condizioni di eccezionalita) ed in
particolare, deve rispettare le modalita indicate dal Ministero dell'Interno. Altresi, il personale di scorta tecnica abilitato
deve mettere in atto tutti gli interventi di segnalazione, pilotaggio e regolazione del traffico per rendere sicure sia le
manovre del veicolo/complesso eccezionale che la circolazione degli altri veicoli presenti sulla strada, istituendo,
gualora necessario, anche il senso unico alternato o la temporanea chiusura della strada (o tratto di essa). |l capo-
scorta, quando dovuto, deve comunicare il movimento e le soste dei carichi eccezionali al Centro Operativo
Compartimentale di Polizia Stradale territorialmente competente.

S| FA PRESENTE CHE NEL CORSO DELL'ANNO 2025 VERRANNO EFFETTUATI CONTROLLI A CAMPIONE PER
LA VERIFICA DEL RISPETTO DELLE PRESCRIZIONI PER IL TRANSITO SUlI PONTI CHE VERRANNO
SANZIONATE Al SENSI DELL'ART. 10 del Codice della Strada, commi 18, 19, 24 e 25. '
OBBLIGO DI SEGNALARE IL PASSAGGIO DELL'AUTOMEZZO VIA MAIL a santi.e@provincia.modena.it e a
poliziaprovinciale@provincia.modena.it con data , ora di transito e percorso scelto, con un anticipo di tre giorni.

Parere PROVINCIA DI MODENA - U.O. MANUTENZIONE STRADE (del 13/08/2025):
"il parere POSITIVO & espresso esclusivamente in merito a:

1. caratteristiche geometriche della carreggiata stradale

2. capacita portante della fondazione e della pavimentazione stradale

3. escluse le caratteristiche tecniche relative alle seguenti opere d’arte:

Si precisa che la larghezza della CORSIA ed il TIPO di strada delle SSPP

(ai sensi dell’Art. 2 D.Lgs. Nn.285/1995) e la seguente:"
S.P.13 di Campogalliano larghezza mt. 3,75 TIPO C
S.P.255 di S.Matteo d.Decima larghezza mt. 3,25 TIPO C
S.P.255 Tangenziale di Nonantola larghezza mt. 3,75 TIPO C

Nullaosta Unione delle Terre d'Argine (prot. 28154/2025 del 09/08/2025):
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COMUNE DI CAMPOGALLIANO:

- VERIFICA PREVENTIVA DEL PERCORSO IL GIORNO PRECEDENTE AL TRANSITO

- OBBLIGO DI COMUNICAZIONE, ALMENO 5 GIORNI PRIMA DEL TRANSITO,DELLA DATA ED ORA DELLO
STESSO, NONCHE' DELL'ARRIVO DEL VEICOLO ECCEZIONALE NEL COMUNE DI CAMPOGALLIANO,
ALL'INDIRIZZO E-MAIL stradesicure@terredargine.it

- DURANTE IL TRANSITO SIA GARANTITA LA CONSERVAZIONE DEL MANTO STRADALE,DELLA
SEGNALETICA STRADALE E DI QUANTO COSTITUISCA PERTINENZA STRADALE

Per ulteriori informazioni rivolgersi all'Ufficio Permessi della Polizia Locale presso la Territoriale di Carpi

PROVINCIA DI MODENA: OBBLIGO DI VERIFICA DELL'AGIBILITA DEL PERCORSO DA EFFETTUARSI IL
GIORNO PRECEDENTE AL TRANSITO PER EVITARE EVENTUALI INCONVENIENTI CHE SI DOVESSERO
PRESENTARE CON L'ECCEZIONALITA. LA DITTA DOVRA" SEMPRE VERIFICARE SULL'INTERO PERCORSO
AUTORIZZATO IL RISPETTO DEI FRANCHI DI SICUREZZA PREVISTI DAL C.D.S. DALL'INTRADOSSO DELLE
OPERE D'ARTE E DALLE LINEE ELETTRICHE. E' PRESCRITTO CHE IL TRANSITO DEL VEICOLO
ECCEZIONALE AVVENGA AL DI FUORI DEGLI ORARI DI MASSIMO FLUSSO DEL TRAFFICO PER EVITARE
INTRALCI ALLA CIRCOLAZIONE

Awvverso il presente provvedimento & esperibile ricorso al competente TAR regionale nel termine di 60 gg, o in
alternativa ricorso straordinario al Capo di Stato nel termine di 120 gg, entrambi decorrenti dalla data comunicazione
dell'atto.

MODENA 29/08/2025 11:52

IL DIRIGENTE O SUO DELEGATO
PARENTI GIULIA

Documento firmato digitalmente ai sensi del D.Lgs. 82/2005 "CAD"

Documento prodotto e conservato in originale informatico e firmato digitalmente ai sensi dell'art. 20 del Codice
dellAmministrazione Digitale nella data risultante dai dati della sottoscrizione digitale. L'eventuale stampa del
documento costituisce copia analogica sottoscritta con firma a mezzo stampa predisposta secondo l'articolo 3 del
D.lgs 12 dicembre 1993, n. 39 e l'articolo 3bis, comma 4bis del Codice dell'amministrazione digitale. L'originale di

guesto documento & consultabile all'indirizzo:
https://teonline.regione.emilia-romagna.it/WAM swf40/LinkTE.ashx ?pdoc=07c6e7a5-5ec4-42b3-992¢-4c78244cf 586-6

AREA TECNICA - SERVIZIO PROGRAMMAZIONE URBANISTICA, SCOLASTICA E TRASPORTI -
U.O. TRASPORTI E CONCESSIONI 6/6
via J. Barozzi 340, 41124 Modena - tel 059 209 910 fax 059 209 661 c.f. e p.i. 01375710363
Mail: trasportieccezionali@provincia.modena.it PEC: teonline@cert.provincia.modena.it Web: www.provincia.modena.it

Il retro di questa pagina & annullato e non utilizzato {bianco)



U.O. Ponti - Citta
metropolitana di Bologna

Istruttore amministrativo: Coco Gaetano

Citta metropolitana di Bologna

Ufficio Trasporti Eccezionali

Via San Felice, 25

40122 BOLOGNA (BO)

Tel: 051659 9040 / 8043

Fax: n.d.

Mail: ufficio.trasportieccezionali@cittametropolitana.bo.
it

P. IVA: 03026170377

OGGETTO: PARERE TECNICO SULLA CIRCOLAZIONE DI VEICOLI ECCEZIONALI O
TRASPORTI IN CONDIZIONI DI ECCEZIONALITA

IL RESPONSABILE
Vista la domanda di Autorizzazione prot. n. 27698/2025 del 06/08/2025 Cod. Pratica: 14094/2025

Visti il D.L.vo n. 285/1992, il D.P.R. n. 495/1992 e successive modificazioni ed integrazioni;
COMUNICA

Visti ed acquisiti i contenuti dell'Istruttoria Tecnica dell’'U.O. Ponti della Citta Metropolitana di Bologna con esito
favorevole al transito sui manufatti e relativa rete viaria del complesso eccezionale sulle seguenti strade SP255 e
SP1 con le seguenti prescrizioni obbligatorie:

1. Per i seguenti ponti sul tratto della S.P. 255 si hanno le seguenti prescrizioni:
TRANSITO CONDIZIONATO (*)

- km 14.427 - Scolo Muzza abbandonata
- km 15.846 — Scolo Organe

TRANSITO ESCLUSIVO (*)

- km 17.624 - Canale Chiaro di Valbona
- km 18.670 - Scolo Fiumazzo
TRANSITO CONDIZIONATO (*)

- km 19.093 - Scolo Ghiarone

- km 19.403 - Scolo Gallego

- km 20.794 - Scolo Piolino superiore

2. Per i seguenti ponti sul tratto della S.P. 1 si hanno le seguenti prescrizioni:
TRANSITO ESCLUSIVO (*)
- Ponte al km 5.860 — Ferrovia Bologna - Verona

DEFINIZIONI E PRESCRIZIONI (*)

TRANSITO LIBERO:

- Nessuna limitazione

U.O. Ponti - Citta metropolitana di Bologna
40122 BOLOGNA (BO)
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TRANSITO CONDIZIONATO:

- Velocita di transito non superiore a 30 km/h;

- Transito al centro della propria corsia di marcia con divieto di interessare I'eventuale banchina laterale;

- Transito in assenza di altri veicoli che precedono o seguono nella medesima corsia e direzione di marcia (nessun
condizionamento imposto nell’'altra direzione)’;

- II transito deve avvenire con l'ausilio della scorta tecnica o altro supporto atto a garantire 'assenza di veicoli
precedenti o seguenti il manufatto, nonché di assistenza tecnica qualora siano necessari particolari accorgimenti
tecnici o particolari cautele ai fini della salvaguardia di ogni opera esistente presente sull’itinerario;

- Particolare attenzione in caso di temporaneo blocco della circolazione sui manufatti, sara necessario arrestare il
veicolo all’esterno dell’opera finché la corsia di marcia non si sia liberata dai veicoli gia presenti;

- Non & consentita la sosta del veicolo sul manufatto;

- Sono da evitare cambio di marcia, brusche accelerazioni o frenatura sul manufatto;

TRANSITO ESCLUSIVO:

- Velocita di transito non superiore a 30 km/h;

- Transito unico sul ponte con conseguente blocco temporaneo del traffico in accesso sul’opera medesima su
entrambi i sensi di percorrenza;

- Transito al centro dell'impalcato, ovvero al centro della corsia in caso di singola corsia, a cavallo della linea di
separazione delle due corsie nei due sensi marcia nel caso di manufatti a due corse (in posizione equidistante
trasversalmente dai due parapetti laterali);

- Il transito deve avvenire con l'ausilio della scorta tecnica o altro supporto atto a garantire I'assenza di veicoli sul
manufatto, nonché di assistenza tecnica qualora siano necessari particolari accorgimenti tecnici o particolari cautele
ai fini della salvaguardia di ogni opera esistente presente sull'itinerario;

- Particolare attenzione in caso di temporaneo blocco della circolazione sui manufatti, sara necessario arrestare il
veicolo all’'esterno dell’opera finché le corsie non si siano liberate dai veicoli gia presenti;

- Sono da evitare cambio di marcia, brusche accelerazioni o frenatura sul manufatto nonché cambio di traiettoria
durante l'attraversamento del manufatto. Infatti nel caso di ostacoli irremovibili tali da impedire il rispetto della
traiettoria indicata, il transito non & autorizzato. E’ fatto divieto impegnare il manufatto.

Note generali:

La presente autorizzazione & da ritenersi valida allorquando le strutture dei manufatti sia libera da pesi aggiuntivi
rispetto alla normale configurazione delle infrastrutture (es. presenza di ulteriori barriere in c.a.). In caso di
temporanea modifica della circolazione con segnaletica di cantiere che obbliga ad un uso diverso delle corsie rispetto
alle presenti prescrizioni, il presente nulla osta € da ritenersi invalidato.

L’autorizzazione rilasciata dalla Citta metropolitana di Bologna € da ritenersi esclusiva per le opere o porzioni di
opere di Sua competenza. In caso di strutture la cui competenza € in capo a piu soggetti oltre la Citta metropolitana
di Bologna, il transito potrebbe risultare piu critico per le opere prossime o adiacenti a quelle esaminate nel presente
nulla osta. In tal caso sono da assumere le condizioni di transito piu cautelativo ai fini della sicurezza o, in assenza di
valutazioni complementari da altri Enti gestori, i risultati alla base del presente nulla osta sono da ritenersi non
sufficienti per il transito di tali opere.

"Il conducente o il responsabile dell'eventuale scorta, sono tenuti ad accertare che il transito del trasporto o del
veicolo eccezionale per massa su opere d'arte avvenga in modo tale che non sia presente, su ciascuna opera d'arte
o singola campata del viadotto, un altro veicolo o trasporto eccezionale, ai sensi del comma 8 dell’art. 16 del D.P.R.
n°® 495/1992, G.U. 28/12/1992.

BOLOGNA, 07/08/2025

U.O. Ponti - Citta metropolitana di Bologna
40122 BOLOGNA (BO)
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Documento prodotto e conservato in originale informatico e firmato digitalmente ai sensi dell'art. 20 del Codice
del'Amministrazione Digitale nella data risultante dai dati della sottoscrizione digitale. L'eventuale stampa del
documento costituisce copia analogica sottoscritta con firma a mezzo stampa predisposta secondo l'articolo 3 del
D.lgs 12 dicembre 1993, n. 39 e l'articolo 3bis, comma 4bis del Codice dell'amministrazione digitale.
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DICHIARAZIONE SOSTITUTIVA DELL’ATTO DI NOTORIETA’
{art, 47 D.P.R 28.12.2000, n. 445, e s.m.i.)
{trasporti in conto terzi)

11/ La sottoscritto/a, Medici Claudio
nato/a a Brescia il 11/05/1961 residente a Brescia(BS) codice fiscale MDCCLD61E11B157G
in qualita di titolare/rappresentante legale dellimpresa Tecnopresse S.r.l.
codice fiscale/P.IVA 03325500175 con sede in Borgosatollo (BS} Via Signaroli 28/34
Consapevole delle sanzioni penali richiamate dall’art. 76 del DPR 28.12.2000, n. 445, e s.m.i.=
in caso di dichiarazioni false o mendaci;
Consapevole che, ai sensi dell’art. 7 del DLgs 21.11.2005, n. 286, e s.m.i., 'esecuzione di un
trasporto in sovracca;rico, violando il limite di massa complessiva massima indicata
nell’autorizzazione al trasporto eccezionale, determina la corresponsabilita de! committente
con il vettore, con l'applicazione, in concorso, delle sanzioni previste dall’art., 10, ¢."18, e
dall’art. 167, cc. 2 e 11, del DLgs 30.04.1992, n. 285, in ottemperanza e per gli effetti di cui
all’art. 47 del DPR 28.12.2000, n. 445, e s.m.i, e all’art. 14, c. 7, punto BJ, lett. b), del DPR
16.12.1992, n. 495, sotto la propria personale responsabilita,

DICHIARA

o Di essere il committente del trasporto nella qualita di:%‘oprietario o produttore del bene,

[1 spedizioniere, [} altro (specificare}*

* che il carico indivisibile affidato all’impresa di autotrasporto per conto di terzi*
AUTQTRASPORTI CRAM SRL__

con sede in _25030 Lograto (Bs} Via IV Novembre 58/D

Y

[} iscritta al registro elettronico nazionale delle imprese di trasporto su strada con il
n MO0009736

[ titolare di licenza comunitaria numero 00110248

consiste di __ N°1 PRESSA, hanno una

massa paria 65 tonnellate* cadauno e le seguenti dimensioni

Largh. {m) _3.00___ Lungh. {m) __10.00___ Altezza (m} __3.20__

Luogo di carico: TECNOPRESSE SRL - VIA SIGNAROLI 28/34 - 25010 BORGOSATOLLO (BS)
Luogo di scarico: TECNOMECCANICA CREVALCORE SPA - VIA DI MEZZO LEVANTE 2339 -
40041 BENI COMUNALI BORGATA ORSI (BO)

Timbro e firma del legale

patal Y04 1op ©

* = campo obblirgaton'o
= spuntare e compilare solo i punti pertinenti



e

1) UTICL - WIAMMIN A
H_.U Ian__
LTy

il

ﬂ.ﬂmmﬂﬂm.worﬁbmq

¥SSHYd WNN I ODTIBD RUOTZTIODS=2(

sT'T
| |
g’z gLl
L ¢ +: x azuapaocod
b es 19E L = | 800 . lseS = v8‘8 B88‘S 88‘S 88‘S 83’8 88‘8 88’0 98’8 0S‘TT 0S’TT 00'9 00’9
000°90T| OE‘F 00’‘€ sg'ee ODTIBR) "AUOD [3] osse aTe301 OSag
3 0sad | w -37¥ |w -Baeq|u -ybung 897 GL'e 0Lt O0L'E GL'E 0L’'E Or'e 0L’ €8’ €8’'t 00'® 00V
009 0SL cuo|  ejuoxdur-dng ’ : ; : b - [-uo/by] ocmqup.um&m.mmwum
= - . - 00‘€T DO'ET 00‘ET 00'ET 00'ET 00’ET 00’ET 00°ET 0G'TT 05’TT 00’6 00‘6
0's 0's Ieq| "jeunsud-ssaig [3] osssume osag
000 ‘9€T 000°T¥ % zused ey ol 8T’z 8I‘Z BI'Z 81°C 8T’z 81'Z 8I'z 81’z 7¥'s y's zR's c8's
000 1L 000‘S€E 3 338379303 0sad [1] ojona e osag
000'TTT sTE‘LE 3 | sTTIn e3e3zoa v 4 4 v 4 4 v b 4 v 4 Z
asse ojony
i 3 BTTEI NS 03
iy 25 = AVD  AFD  APD  APD  APD  APD  AVD  APD 951 9S1 S s
STIE'LY p 4 8018 0sad asse Onm._u.H.
m 000‘GZ SB9‘ET 3 BIEL
| L |
OTUD2IOWTITWRS SI0j33e1l, Tied 1
W GE‘ET h
| |
_ .
T e e e
G0 e T "ee T g Laett Lag vt Veert Lee
| og'p
2 =
TTE8ETY ZBZP6HEY @ 2ATSSTYH ¢SV SevYY
493E949 W29 L0Z9 HATRLSO HI0BLSD HIGLLSD : @AIBSTYH HC6FSAD TS WYHED IIH0O4dSYHILOLNY



i1} suTdol = VRAITA A8

¥SSHYd ¥NO -

ODTIBD BUOTZTIDS=(J

+ L) ¢ 4 2ZU2p=230049
Bl L8 MEOne) $F 0 KRG . €8'8 S8‘8 G8'8S S8‘8 S8‘8 S8'B S8‘S $8'S 0S’TIT 05’11 009 009
GLL'SOT| 0E'F o0o'e SE'EZ ©DTIRD "AUOD [3] esse aTel0] O0Sag
3 osad | w -37¢ |w baeq|m -ybung 89°'c 69't 69’'t 69'Ct 69t 69'C 69°'E 69°c £2'9 egles 00'% 00'%
009 0ss el ejucxdur -dns s : s : 7 ¥ . y HNW_HU\@MW_ chwuwu.uwam.‘mmmum
Q0°ET O0O'ET OO'ET OO“ET OO'ET OO'ET OO'ET 00'ET 00'ET OD'ET 00’6 006
' ’ - .
o's 0‘s 1eq| “3ewnaud’ssaig [1] osseumre osag
b gRo oy ASEITHOA 8L rabd 8T’z 8T'c 8T‘'z 8I‘z 8I‘'Z 8T'Z 8I‘Z 8T1'Z £0'S to's Eo's 23 's
SLL'OL 000’S€E 3 3337397303 osag [3] o3ona ® osag
000°TTT 0v5 92 3| ®1T3In e3e3a0q v b v v v v v 4 4 4 ¢ 4
2 eTTeI NS 0534 ool
gReTIe | . AVD  AVD  AFD  AVD  ABD  ARD  AFD  ABD o961 98I 8 s
STIE‘LY 3 D13 osad asse odrl
000°'sZ 09F ‘€T 3 BIBL
| |
| OﬂﬁHUHQE._uHHEWﬂ axocljeal Tied
_ ! w Ge'ee L
_
po -t iy Le’L
u Q0 g
T | A T arr= SO U
SL'Z 1 S6°'0 9€'T 9€'T 9€'T 9€‘T 9€'T 9¢€'T 9€'T 0z‘9
S‘H\f _ | __ _ 4
0z'e v gl
| S |
a3t S vakam
cSFSeYY
eAISSTY Tp otTboauc) HA6LLSD THS WYHD ILY0dSYHILOLNY



i) SUTATL = WHWMIA A

cBe0E2venonn :

_ ¥SSEdd ¥NQ  :

ODTIED DUOTZTIDSA(

G410 /BES B SYIIOLNY
seMnsen m._m_.. AR AT B
A5 Al FL0i0Y _
S 981 A :
_ oz'z "sg'1 ' gg'T | :
G 1] “
o &8'1 oT'T STt
| I m
g6z G52 g5’z
L ¥ ¥ 4 DZUIPS2D
I o O il 08’8 €8’8 €8'8 £8’8 £8‘'8 £8'S €88 €£8°8 0S‘IT 0S’TT 00°9 00’9
ST9'S0T| 0E'F 00'¢c SE‘ce ODTIR] *aU0) [1] ®ssse aTe3031 o0sag
3 osag | w -3Ty |w -Baet|u -ybung L9'E 89°'C 89't 89’'C 89't 89't 89't g9’c €2 €2’ 00'% 00'%
P e g ey [;uo/by] ousixel-oads- sseld
= - . 08“TT 08'TT 08'TT 08‘TT 08'TT 08‘TIT 08'TT 08'IT 00’E€T 00°'ET 00’6 00’6
0’'s 0's zeq| *3eumaud-ssazg [1] ossoume osag
007 'L21 000 0¥ 3 zusj0d xew 0saq LT L1°T L1°2 1'% Li'Z Lt'g L1'% Li‘z fo's so's sols S8 's
ST9 ‘0L 000‘S€E 3 339339°303 osad [3] ojona e osag
095 'Z0T 0vS ‘9z 3 | sTTIn e3e3aoa v 4 v 4 4 v v v v v 4 <
asse sjony
* =] PI NS 0ss,
G- ta ) A L m AVD  APD  APD  APD  AVD  ABD  AFD  APD 98I 981 S s
STE‘LY 3 8213K os3d osse odTl
0r8'vZ oor ‘et 3 BIR]
L |
OTYDIOWTITWSS azo33RIL TIRd
| w GE‘ET !
I |
F = : ov ‘L _ _ |
u Qp‘c PFL
— e TRTTya Ty T PN e |
56542 90T g T agtt et aetT ogtt’ sert gt 809 LE'T '2E'T
wT LI 000
—+ 2 | =
s g | ot‘¥p
™
1 E
c8Ch6dY

eAIssTyY Tp oTTboauo) HA0Z LSO

TS WVYD IL¥OdSYHIOLNY



1T SUTIIL = pMIE g

HmnﬁmuerﬁcaA

L) ‘a

* TUS WY,

¥SSHYd ¥NN

! ODTIED DUOTZTIDSS(

ARD._

T e 8 m

58T :
7] i 1 m -

oL '

- %u nﬂ.ﬂmn_”_

— £8°'1 S1'T -

| |t | m

552 S6'2 6s’eg
SLO! 0g’ Sy’ cg* 2zuspasod , ,

s 9 9 il i L9’'8 €9'8 €9‘8 €£€9°'8 £9’'g £€9'8 €9‘8 £o’g 0S‘TT 0S’TT 00’9 00’9
SLO'FOT| OE'¥ 00‘e SE'ET O0DTIB) "AUOD [3] ssse aTejo03l ossg
3 osed | w "3TY |w -Baet |w -ybung| T9‘€ 09°€E 09'€ 09°‘C 09'€E 09'€ 09’'c 09'c €2’'S €Z'S 00'p 00'w
009 0S5 |  e3ucxdmr-dng A [wo/By] ousazal-osds:ssaig

i 4 4 £ ) H ) I r i’ ' : I
=3 o's 59 [P e SZ'TT GZ’'TT S2'TIT 62’11 SZ'TT1 S2'IT S2'TT SZ 1T 00‘ET 00'€T omum ommmEhm wmmm
000‘zzT 000’0¥ 3 w:muoa *ew oss4 F0‘Z ¥0‘Z 0’2 F0‘Z ¥0'Z ®0’'Z ®w0'Z WO'z 68V 68‘F 68'F H 5
SLO'69 000°SE 3 338339°307 osag [3] ojona e osag
00L'86 0¥5‘9z 3 | =1Tan ejejzog v 4 4 4 4 4 14 4 v v 4 ¢
3sse ajony
W b= BI Ns 053
Oes % A Wl - AVD  AFD  APD  AWD  AFD  ABD  APD  APD 9SL 9sI s s
STE‘LY 3 2012K o0sag @sse odTg
ooe‘ge 09F ‘€T | BIR]
[ |
OTUDIOWTITWSS |Io33eIr 1380
_ W Ge‘eg _
_f 4_
TIJMﬂEJWEL 9g ‘L k - —
] serserhereree e e ettt
. 586’2 90T 9€E'T "9€‘T ' 9€'T ' 9€'T ' 9€'T | 9g'T 9€ 1 809 LE'T '2e'T" 85’2 2F'T
e T , o)
)g . OE—
0E ¥ i
0z'c Aﬂv mu ,\
2 ————

1T

BAISSTY TP otTboauo) HA

£8E4Y
F8LSD

TS WYED ILY0OdSYHIOLNY



1] SUTATL = WHEMIN A

88062y aaqr

¥SsHddd ¥Nn o ¢

OOTI®D SUOTZTIOS3(

:,
LRI i B4 SYHIOLNY
9EMSE 0T 1l - 4/ AT AT Bip
AT IR niny e
g oS . AP0 :
7l I I I Tl i
i 2L SB'T S8'T m
H— Izrcﬁ.c m_ﬂ!. 3 D_H_
= 58’1 £T'T Lt
_ 1 | | m
GS‘g gg'e Gs'eg
& ! ¢ * S2ZUSpadd
i L D Sl L TR e 08‘8 £8‘8 €8‘8 €£8'8s £8’'8 £8’'8 £8'8 €8'g 0S’TT 0S'TT 009 00’9
STI9'S0T| OE'F 00‘€ o S o 4 00TIB) AUOCD [1] esse alejo3 osag
3 osag | w 3Ty |w -Baeqw ‘ybung L9’ B89'€ 89't 89t 89'C B89't 89‘E 8§9'tE €8’ €8'¢ 00'F 00'F%
S8 0oL TSR T =TT =55 [;wD/by] ousxxajl-oads- ssald
= = 08‘TT 08‘TT 08'IT 08'IT 08’TT 08'TIT 0B*TT 0B8'TT 00‘€T 00’ET 00’6 006
0‘s o‘s 1eq| *3jeumaud- ssa1g [1] osssume osag
00F ‘LZT 000 ‘0% 3 zuajod xew osed LTY8 LT84 s e AT T Ut LTE ye's po's pe's 76'S
ST9'0L 000 ‘GE 3 3393797307 0s9g [3] ojona e oseg
095 ‘Z0T 0vS ‘9z 1 | eTTan eaejzoad v v v b 4 v v 4 v b 4 (4
¢ eI ns oss asse ajony
Okt i SufaibhE - AVD  AVD  APD  APD  AFD  AWD  ABD  APD 9SL 951 S s
STE‘LY 1 3012l Osad asse odrg
org ‘vz 09F ‘€T 3 BIBL
L |
OTUIIOWTITWSS 28I033e1L 3ed
M L: ! w GE‘Ez _
_ﬁ |
P oF ‘L k
00 _-m | | | | | | | | | | |
g i .
g5’z '901' 91 ' 9e’T '9c’'T '9e’t 'oe’1 ot l9g T P19 Cietr lzm it
S;_ iR RN _Id#o
T V 0"V
-y
[ |
|
1 = 53
ZBZhedvY
BPAISSTY TP OTITboauo) W29 L0%Z9D TdS WYdD IILHOdSYILOLNY



I CUTTOL - WHWHIA A2

[IBEORBVELRD LNy
6 TTHS; WEHD 5 Pl
; Mot eose

¥SSHEd ¥NQ : OOTIED SUOTZTIDSa(

]

.
i
=

| g1 |
sg'z | gez ' ' gelg )
¢ ¥ L ¥ 2ZU23p=22009
il A BRIE e e K . L9'8 €9'8 €9°8 £€9'8 £9‘8 €£9'8 £9’'8 €9'8 0S‘TT 0S'TT 009 00’9
SLO'POT| 0E'F 00'€ sg’ee 0DTIB) “AUOD [1] ssse aTejo1 os8ag
3 osag | w "37¥ |w -BIxeT (w ‘ybung T9'€E 09'¢ 09't 09’t 09°‘t 09’'t 09'c o09°‘c €8’ €8¢ 00'v 00'%
— — - S [;wo/by] ousizsl-oads-ssaig
- ; - SZITTST Y S¢ LT ST e TR G2 It Carrtied It 00‘ET DO’ET 00°6 00'6
0's 0's 1eq| ‘aeumaud-ssaag [1] ossoume oseg
000 ‘zzT 000 ‘0F 3 wnwpom ¥oosed v0‘z ¥0‘Z ®0‘Z ¥0‘Z ®0'Z ®0‘ZT FO0'Z W0'Z £8°0 tR'? +8'% g’
SLO'69 000 'S¢ 3 132339°303 osag [3] o3ona e oseq
00L ‘86 0¥S ‘92 1 | srTan ejezzog 4 v 17 4 v 4 4 P 4 v z z
agsse ajony
' eI ns o0sa
oRa e il TR 4 AVD  APD  ABD  AFD  AFD  AFD  AFD  AFD 951 951 8 s
STIE'LY 3 B82I2p osa3d asse Onm._u.._l.~
ong‘ge 09F‘cT 3 eIER]
| |
OTYDIOWTITWSS 9I1033B1L T3RQ
| U GE'Eg _
| 4_
- T 9L _ _
w go‘c : ] PEL
ety e e et —t—
55’2 90°T 9€'T 9€'T 9€'T 9€'T 9€'T 9€'T 9¢£‘T 19 LEAT el 85°¢2

] T IIL ] 000
u | 0E’¥
0z'e w@ “

TIEBEHEY
BAISSTY TP oTTboauo) MO9E9AD TS WYHED ILY0dSVYELOLNY



¥SSAYd YNN : ODTIIBD SUOTZTIDSd(

e 2 TrmeL :
502 |
O, 0 @
= g8t s1'T Hﬁ_H_ sE’1
Jw i | | _.
G6'¢g §6'2 SL'Z
SLL'T ! 4 ¥ Pzuapaday - " : . 4
e S 15T §IGRY P €8‘8 8’8 S8'8 S8'8 S8‘8 G8‘'s <8‘S S8'S 0S‘TT 0S’TT 009 009
SLL'SOT| 0E'® oo’'e SE'ET 0DTIBD "AUOD [3] osse aTe303 osag
3 osad | w *3T¥ |w -Bxeg w -ybung 89 69't 69°'t 69'C 69°'C 69't 69'E 69'¢ £EB8’'C €8¢ 00'v 00'%
009 0SL wo| eauozdur-dng [;wD/BM] ousaxel-oads-sseaid
£ 4 i 4 s 4 4 I £ [ ' I
o’s 0% I S ——— Q0'ET O0'ET 0O0'ET OD'ET OO'ET OO'ET O0'ET CO'ET 00°ET O0ET 006 00°6
[21] osssumie osag
000‘9€T 000‘0F 3 __Numuoa XBW osad 8T’z 8T‘z 81‘z 8T‘z 8T'z 8T’z 81‘'Z 81'Z M.ﬂ..m. h.....m Se's 9g ‘s
SLL'OL 000°SE 3 3138379°303 o0sag [3] ojona e osag
000°TTT 0592 3 | °TTan e3ejzod v v v v v 4 v B B z z
= asse sjony
£ -3 B2I =]
ps 16 s 2 4 APDi RPD. VAVD  ARD  CARD. . AFDL sABD  ATD 981 951 S s
STE’LY 3 2013W 0sag esse odrl
opo‘se 097 ‘€1 3 eIR]
OTYDIOWTITWSS 8I033®RIL 1380 7 _
w ggge
_
F - Lzt _ !
w oo‘e | _ ElL _
— | AN e i T G e R
sL'g S6'0 9E'T 9£’'T 9€'T 9€’'T 9€'T 9£‘T 9g'T G2'9 bV e el i 8S'¢2
.r.__l. 7 H
- _
g g _. 0E’F
| S
5 e i

BAISSTY Tp oTTboauo)

CSFS6YY

WO9L0ZD TdS WVHED ILd0OdSVdLOLNV



Aq_r_:_...,v_.\z: “

e ¥YSSHAMd YNO : ODIIBD 2aUOTzZTIDSa(
ﬁ%%@@@mmaoabm

E_rsc 1 AT FIfy

5]
5
=
I
J
=]
~
-

ss’‘e sL'e
SLL'T9 [ 0E‘D SE'0 58‘9 azuapassoy .
£€8‘B 58’8 G8’'B 68’8 68’8 G8’'8 SB8‘8 58'g 0S‘TT 0S‘TT 00’9 009
SLL'SOT| OE'F 00'€ SE'ee 0DTIB] °AUOD [3] @sse sTejol osag
3 0884 | W "37¢ |w -BaeT |w -ybung 89°¢c 69°t 69't 69't 69t 69't 69’'Ct 69°'¢c €8’¢c €£8’t 00'F 00'F
009 ocL 7 e [;wD/bM] ousxxaly-osds-ssaig
; z 3 = O0'ET O0O'ET O0'ET O0‘ET 00'ET O0'ET OO'ET 00'ET 00‘E€T 00'ET 006 00’6
0's 0’‘s 1eq| jeunsud’ssaig [3] osssume ossg
000°9€T 000 ‘0¥ S eueaod. K 9eod BL'2 “8T'2. 81%2 61'C 8T'd 81"z 81'c 81'z gsa's’ ge's “Seig %'S
SLL'oL 000 ‘SE 3 139330°303 0834 [2] ojona © osag
000°TTT 0ps ‘92 3 | arTan eaejzog 14 P P I 4 4 i 4 4 4 Z Z
0ps 12 3 | BITRI ns osag 95se 3jony
It AVD  APD  APD  AFD  AFD  AFD  AFD  AFD 98l 9s1 s s
SIE‘LY 3 2313 osag asse odTtyl
000°SZ 097 ‘€T 3 BIRl
OTUYDIOWTITWSS aI1o033eI1r TIed W 7 __
u GE'€Z
__
b LetL
u 00‘c
eErrn e e e e
SL'z 860 9E T 98T o T 9glT 19g AT ag 4T T ae T Sz‘9
oT'1 _ _ ﬁ _ : _
Py
G5 g 0E’D
)

ZSS6YY
eAISSTY TP oTTboauo) N9 959 A9 TYS W¥YD IIMOdSYHIOLNY



1= MEHIA A

e s eng : ¥SSE¥d ¥NN : ODTIED QUOTZTIDSS(

L8G A-EL
£

HEANSGYSE,

L L £ * SZUSpPaDoF
St0ie JOE  |er'e | sew i L9'8 £9‘8 €9'8 €9'8 £9'8 €9‘8 €9'8 £9°g 0S‘TT 0S'TT 00°9 009
SLO'POT| 0E'¥ 00’€ SE‘EZ 03TIR) "AUOD [3] ssse aTel03 Osag
3 osad | w "3T¥ |w -Bxeq lu -ybung . T9°€ 09°€ 09t 09‘€ 09’'t 09t 09°‘c 09 €2’'S €2’ o00'v 00'¥
——" gee 5| maucadarodng ‘ ‘ : [.wD/B¥] ousxzsl-oads-ssexg
; = ; s SZ'TT S2'TIT S2'TT S2'TT 62'TT SZ'TT S2'1IT S2'11 00’ET 0O0'ET 00’6 00‘6
0‘s 0's Teq| ‘jeunsud-ssaig [1] osseume oseg
000‘zzT 000’0F 3 zus3jod xew osag 70’z wv0'z ®¥0'Zz ®O'zT ©v0‘ZT ®0‘z ¥0'Z FO’‘Z 68‘'v 68‘F 68'F H's
SL0’69 000’SE 3 3393397303 osag [1] ojona e osag
00L ‘86 05 ‘92 1 | a1TIn e3e3zca 4 v v v v v v 4 ; v < 4
asse ajony
* ex ns
g1z 3y BT oA AVD  AVD  APD  ABD  APD  APD  AFD  APO 9SL 98I S s
STE’LY 3 @313 osag @sse odrt]
oog ‘ez 097 ‘€T 3 BIR]
L |
OTYDIOWTITWES axo33eI], T3RQ
& _ W gE ‘gz _
L

e | 9E’L
“ ﬂuo € | | | | | I | | “

G8*z '90 ‘1" 96T ' 96T ' 96T ' 96T ' 96T 98T ' 9e'T 80’9

__ﬂ__ﬂ_ , ,
ey

0E’Y

0z'e

TIE8€EAY
eAxssTY TP OoTThoauo) HAGELSO TS WYYD IIMOdSYNIOLOY




4 P—-«k@hl.ﬂfimvn\rﬂ
LECOUE2 94500 o Wat tyue

¥SSHYd ¥NN : ODTIBD 8UOTZTIODS3(]
Lot QEM?EﬂmUs

- : >w\....|_ -
! ' ggit | i
= 0 '
0'0L :
oL »
= | =] &0 m
- GB'T e1'T i
| 1+ | _"
65’2 56’2 6s‘z
1 1 L 4 2Zuapaso
S B SR S B s L9’'8 €9°8 €98 €98 €98 £9’'8 £9’'8 £9's 0S'TT 0S’TT 0079 00’9
SLO'VOT| 0E'F oo‘e SE'ET O0DTIBD *AUOD [3] ssse sTe303 osag
3 osad | w "3T¥ |w -HaeT jw -ybung T9’c 09’ 09’t 09‘E 09‘t 09't 09't 09'¢ €2'G £z's 00'v 00'w
009 ass o] | esuesdeg ans : [wO/by] ousxxsj-oeds-ssaig
- - GC'IT G2'TT S2'TT S2'TT ST TIT 62 'TIT 62’11 S2'1T 00'€T 00'ET 00’6 00‘6
0’'s [ ] 1eq| *3eunsud*ssaig [1] osssumre ossg
000 ‘zzt 000’0¥ o i i il ¥0'z ¥0‘Zz ¥0’'Z ¥0‘Z ¥0'Z ¥0'Z ¥0'T ¥0°Z 68'v 68‘0 6§'F H's
SLO'69 000'S€ 3 330330°303 0s8d [21] ojona B ossg
00L'86 0r5 ‘92 3 | eTTan ejejzog 4 b ¥ 4 4 v v v 4 ¥ ¢ ¢
! BI NS OEa SRS SN
=
ore L8 il i APD  AVD  APD  APD  AFD  ABD  AFD  APD 9SIL 9SI S s
SIE’LY 1 3018 0sad asse odTtg
00E‘EZ 09% ‘ET 3 exel
[ |
OTUDIOWTITU=S 8I037eI1] T3ed
_ _ w Ge‘ez —
_
T!|..J_ 9 'L
u QQ '€
ey e ! | | | ; _ _
gss'zg 90'T 9€'T 9€'T 9€'T 9€’T 9€'T 9€‘T 9¢£'T 809
0Tt _ _ |
VY
_—-a q 0E’'p
&
1 1 L
TIEB8EEY

BAISSTY TP oTTboauon) HAO8LSD TdS WYHED ILd0dSYHILOLNY



AUTOTRASPORTI CRAM SRL GV549JH Riserve : GS779FH GS7BOFH GST7H1FH GZ076eCM GY636GK

AA95452 Riserve : AB94282 AE38311
- - i T
g00 | |
— 1 :
=IQ~—0 O 0 0 0 0 0 0 0 T Lo
| 1,41 | 2,53 | 1,37 _ 1,38 | 3,48 | 1,36 i 1,36 | 136 1,36 | 1,36 | 1,36 { 1,386 _D._mm._ _ 2,75 _
I I I T I ) I 1 == I | [ I il = == 4
L 7,49 i [ 2,75
| _ 4,56 _ e
_ 7
_ 20,65 m n_ Dati Trattore Semirimorchio
Tara t 13, 685 25,000
Tipo asse Peso Merce t 0,000
s S TSG  TSG C4V €4V €4V C4V  CAV  CAV  C4V  C4V e T
Ruote asse
2 2 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 Portata utile £ 27,315 111,000
Peso a vuoto [t] Peso tot.effett t 20,000 18, 685
5,84 4,73 4,73 4,73 534 234 2,34 2,34 2,34 234 34 2,34 Peso max potenz t 41,000 136,000
Pesc ammesso [t]
B ] t. |ba 8,0 8,0
9,00 9,00 11,50 11,50 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 e E
2
Press.spec.terreno [Kg/cm?] . ; ; Sup-Tmpropts jem 780 s
3,87 3,15 1,58 1,58 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,96 Lungh. m| Larg. m| Alt. m | Peso t
Peso totale asse [t] Conv. Carico 20, 65 2,75 4,00 | 38,685
5,81 4,73 4,73 4,73 2,34 2,34 2,34 2,34 2,34 2,34 2,34 2,30 FedinEs 1,15 0,20 0,00 0,000
: L 275 | _|N~mw | 2:55
; | T 0 I
5 1:15 nr 1,85 —
! 1,35
| gl =11
m | 2,05 _ s =
" ——— _

0170

Descrizione carico : CARRELLO VUOTO PArtig TVA ™ 00 5 4 400 Setig o




GST39FH
AR9SA52

|

4
1
\_.ﬂi
i s
. | TT__Tuy T4
2,75
—_
; 2,15 q
]
Datri Trattore Semirimozchio
N Tara T 13,480 25,000
HF.UO HEGe feso HMecce t 0,000
s s TSG  TSG cav CIV  Cav  c4v CI¥  CIV  cav  cav —— 3 210
Ruote asse Peso su ralla t 5,
2 2 q 4 4 a a Pl q 4 1 4 Portata utile | t 26,540 111,000
Peso a wuoto [t) Peso tot.effett t 19,370 19,090
5,81 4,52 4,52 4,52 2,39 2,39 2,39 2,39 2,39 2,39 2,39 2,36 Peso max potenz t 20, 000 136, 000
Peso ammesso [t) 3 M 8,0 8,0
3,00 9,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 SRR RO (S . .
Fress.spec.terrenc [Kg/em?] . . i Sup.Impronta |om® ss0 | 600
3,87 3,01 2,05 2,05 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,98 : Lungh. m|Larg. m| Alt. m | Peso t
.ummomnwpnmpm ummw mﬁmﬁ 52 4,53 ~ : ‘ Conv. Carico 20, 65 2,15 4,00 | 38,460
F 4 4,5 .39 39 3 2
L ! ’ B 2039 2,39 2,39 2,339 2,39 2,3 Sccedenze 4,15 0,20 0,00| 0,000
2,75 | 2;58 | 2,55
F — I
1,38 1,13 e 1.53 e
. 0w =L i
{ 2,05 | .85 220
; " eav | Piggg 1 1
AUTOTRA
Vi IV iSovz
3 F AUTOTRA!
Descrizione carico : CARRELLO VUQOTO w.%mh_.wmu___..




AUTOTRASPORTI CRAM SRL GS?3OFH
AB94282

@@@@@@@@ [T [
pLeds . 58 1,32 | 1,37 3,38 585 .
Mt P Al ! 4
| | 7,44 : 2,55
(i i -4,46 S L |
]
e — e o ! pati Trattore | Semirimorchio
Tara t 13,460 | 24,840
Tipo asse Peso Merce t | 0,000
8 5 TSG Ts6 Peso su ralla t 0,030
Ruote asse :
2 2 4 4 4 Portata utile t 26,540 102, 560
Peso a wvuoto [t] Peso nn.n.mnmmn_... t 12,490 18,810
5,34 4,85 4,88 4,53 Peso max potenz t 10,000 127, 1c0
Peso ammesso [t] Press.pneumat. 8,0 B, 0
%, 00 9,00 13,00 13,00 11,80 11,80 11,80 11,80 11,80 11,80 11,80 11,80 =
Press.spec.terreno [Kg/cm?] ! i i rald
4,19 . 2,93 2,00 2,00 Lungh. m|Larg. m| Alt. m | Peso ¢
Peso totale asse [t] Conv. Carico 20, 65 2,55 4,00 | 38,300
s, 4 4,558 4,65 4,58 Eccedenze a,1s| o0,00| o0,00| 0,000
: | 2,55 |, | 2,55 2,55
m T F
1,18 1,15 14ml 1,85 I__I
DD .___U D 4n.0ul_._| —
| H‘mw." L 1,85 ] 2,20 .
L= " " cav ' rsg ! w.. s
ALl LR e
vz : “&W 0TI
. mqwomﬁbm GRT ;H“mmﬁw Y78
Descrizione carico : CARRELLO VUOTO PR, ’




GS5784 FH
AE38311

4,c0

O O O O ©_ : | THT 107 {4 .
36, 1,35 1,36 | 1,36 . 1,36 1,36 , 1.36 1,06, i 2,55 .
] t T ] I T T T 1 P G
\ 2,55
' —
]
! 20,65 m ! Dati Trattore Semirimorchio
Tara t 13,480 23,300
Tipo asse Peso Herce £ 0,000
4
s s 756 TSG G4V CaV  Cav  cav iV v cav cuv Peso su ralla | t 5,370
Ruote asse i
2 2 P 4 4 4 4 4 1 3 4 4 Portata utile |t 26,540 98,700
Peso a vuoto [t] Peso tat.effett ¢ 18,830 17,930
5,66 4,39 4,39 4,39 2,20 2,2¢ 2,24 2,20 2,20 2,24 2,24 2,2¢ Peso max potenz t 10,000 122,000
Peso ammesso [t]
P ” umat. |[ba 8,0 8,0
9,00 9,00 13,00 13,00 11,25 11,25 11,25 11,25 11,25 11,25 11,25 11,25 sl AL il v
Press.spec.terreno [Kg/cm?]. . i . Sup.Impronta |em? ] o
D Td 2,83 2,00 2,00 0,93 0,93 0,83 0,93 0,93 0,93 0,93 0,94 Lungh. m|Lacg. m| Alt. m | Peso t
Peso totale asse [t) ; . ‘Conv. Carico 20, 65 2,55 4,00 | 36,760
6 ' 2 4 ' .2
5,66 1,39 4,39 4,39 2,29 2,29 2,24 2,24 2,24 2,24 2,24 2,25 e " 1,15 0,00 a,00 0,000
T i 2,55 i
5 T 1
.15
FIRRIRER
| 1.85
' cay !

Descrizione carico :

:  CARRELLO VUOTO




AUTOTRASEORTL CR2EM SAL GCS779FH
AE36244

Convoeglic di Riserva

g
4,80
R e SRS
: [ .07 {4,%
" 2,55
|
2,55
! 4
e
. Dati Trattore Semirimorchio
Tara t 13,460 23,300
Tipo asse Peso Merce £ 0,000
s s T5G TSG cav cav cav 24V cav eV e CAN, Pe2so su calla t 5,370
o
Ruote mmumm 2 1 4 4 a q 4 4 1 4 & Portata utile t 26,540 98,700
Peso a vuoto [&] feso tot.effett t 18,830 17,930
5,66 1,39 4,39 4,39 2,29 2,24 2,24 2,210 2,24 2,24 2,24 2,25 Peso max potenz t 10, 000 122,000
Peso ammesso [t] Press.pnounac. |bax 8,0 8,0
9,00 9,00 13,00 13,00 11,25 11,25 11,25 11,25 11,25 11,25 11,25 11,25 skl choiis s ' .
b 2
Prass.spec.terreno [Kg/cm?] . . . . Sup-Impronta |cm 550 | 600
3,77 2,93 2,00 2,00 0,93 0,93 0,93 0,83 0,93 0,93 0,93 0,94 ; Lungh. m|Larg. m| Alt. m | Peso t
Peso totale asse [t} Conv, Carico 20,65 2,55 4,00 | 38,760
&
5,66 4,39 4,39 4,39 2,24 2,24 2,24 2,24 2,24 2,29 2,24 2,25 Eccedanze 2,15 0,00 9,00 0,000
L 235 2,58 y 2,55
i T 1

1,18 L.65 —

mm [
LL__ 1,85 4_ L 1.85°° O 2,20 -
C4y

Descrizione carico : CARRELLO VUOTO




GS?BOFH
I AESE311

d.c0 ’
§ e — - . |_|l
. 9 9 8D O o D ; [T 07 Tae . .
2036 ,1,36 1,36, 3,36, 1,36, 1,36 | 1,36 ,1,06, ) 2,55 »
O — 1 '
¢ ; ; : ! ¥ . 2,55
| —
1
“ 20,65 m “ Dati Trattore Semirimorchie
Tara t 13,460 23,300
Tipo asse Peso Herce - 0,000
4
5 5 TSG  TSG C4V €AV €AV C4V  C4V AV CUV 4V T 5,370
Ruote assa
2 2 2 4 4 4 4 4 ki n 2 4 Portata utile 4 26,540 98,700
Peso a vuoto [t] Peso tot.effett t 18,630 17,930
5,66 4,39 4,339 4,38 2,29 2,20 2,24 2,24 2,20 2,24 2,24 32,25 Peso max porenz t 10, 000 122,000
Peso ammesso [t]
55. 2 .0 ]
9,00 9,00 13,00 13,00 11,25 11,25 11,25 11,25 11,25 11,25 11,25 11,25 it o i i o
Press.spec.terreno [Kg/ecm?]. . : . Sup.Impronta |em? 538 i
3,77 2,83 2,00 2,00 0,83 0,93 0,93 0,9 0,93 0,93 0,93 0,94 Lungh. m{Lacg. m| Alt. m | Peso t
Peso totale asse ([t) : Conv, Carico 20, 65 2,55 4,00 | 36,760
5,66 1,39 3 2 A 2,2
. «39 4,39 4,39 2,24 2,24 2,24 2,24 2,24 2,24 2,24 2,25 Seestionse PYFT 5 5o )
- L 285 | 2,55 , 2,55
H i 3 A ) ]
H ~ 1,15 rr 1,05 =
H I-.u.u -
00
b g | [ i :
i i " cav
o e
i = TaL [
260 POl
. ) AUTOTRASEAREL U CR MM 1SRE D
Descrizione carico : CARRELLO VUOTO oy rotAsadgey
e



AUTOTRASPORTI CRAM SRL

GZ076CM

Convoglio di Riserva

AA95452

Eﬂﬂqﬂ&dl

_~ _Hum_~u_me me_pwmomm 2,75
_ _ _ _ i _ _ ey
2,75
v 20,65 m _w Dati Trattore Semirimorchio
Tara t 13,460 25,000
Tipo asse Peso Merce t 0,000
5 s TSG TSG cav cav cav c4v c4v c4av c4v cav
Peso su ralla t 6,130
Ruote asse
2 2 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 Portata utile B 26,540 111,000
Peso a wvuoto _”.WH_ Peso ﬂOﬂ.mM.mm._nﬂ. t 19,580 18,870
m__w\.ﬂ 4,56 4,56 4,56 2,36 2,36 2,36 2,36 2,36 2,36 2,36 2,35 Peso max _uonm_..w.ﬂ 40,000 136,000
Peso ammesso [t]
P . t. b 8,0 8
9,00 9,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 e ol S
Press.spec.terreno .[Kg/cm?] ) ) Sup.Impronta [cm? . 750 600
3,94 3,04 1,52 “_..m.m. 0,98 o_.wm 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 Lungh. m|Larg. m| Alt. m | Peso t
Peso totale asse [t] Conv. Carico 20,65 2,75 4,00 | 38,460
5,91 4,56 4,56 4,56 2,36 2,36 2,36 2,36 2,36 2,36 2,36 2,35 Eccedenze 2,15 0,20 0,00 0,000
._._. _.\_ ol 28
i zé.m.w?_._...wo
Descrizione carico : CARRELLO VUOTO




AUTOTRASPORTI CRAM SRL GY 636 6K Convoglio di Riserva
AR95452

w
4,00
O 0O O 0 0 O O 0O T TOT oo
1,36 ,1,36 1,36 1,36 1,36 1,36 1,36 0,95, 2,75
T _ [ _ T _ | p——
_ 2,75
_ q
_ 20,65 m _ Dati Trattore Semirimorchio
Tara t 13,460 25,000
Tipo asse Peso Merce t 0,000
s s TSG T5G cav cav cav c4av cav cav cav cav
Peso su ralla t 6,130
Ruote asse
5 2 4 4 4 " A 4 " 4 4 4 Portata utile | t 26,540 111,000
Peso a wvuoto [t] Peso tot.effett t 19,590 18,870
m_‘msm 4,5 4,¢%6 4,E6 2,36 2,36 2,36 2,36 2,36 2,36 2,36 2,35 Peso max ﬁo.nm—.—N. t 40,000 136, 000
Peso ammesso [t]
P . t. |b 8,0 8,0
9,00 9,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 i ol e
Press.spec.terreno .[Kg/cm?] . Sup.Impronta |cm? . 750 600
3,04 3,04 1,52 1,52 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 Lungh. m|Larg. m| Alt. m | Peso t
Peso totale asse [t] Conv. Carico 20,65 2,15 4,00 | 38,460
5,91 4,56 4,56 4,56 2,36 2,36 2,36 2,36 2,36 2,36 2,36 2,35 e T 0.20 5,00 | 0,500
" | 2,75 i 2,55 | 2,85
: I
Ty 1,15 1,85 —
pigE | =
| 2,05 L 1.8 2,20
; "cav ' T rsg ' T 3
Via . : m_m.
. ) £ AYIES
AUTOTRASPORIIIsAIRAM 1SRb7 3175
Descrizione carico : CARRELLO VUOTO PR IPAS® Ans4aa9093y




AUTOTRASPORTI CRAM SRL GZ076CM Convoglio di Riserva
AB94282

2, 55
——
: 2,55
=SS
Dati Trattore Semirimorchio
Tara t 13,460 24,840
q.HmuO asse Peso Merce £ 0,000
5 5 TSG TSG c4av c4av cav c4av c4v c4av c4v cAav foss snEaiia | & 5,950
Ruote asse
2 xy 4 4 4 4 4 4 4 Pl 4 4 Portata utile | t 26,540 102,560
Peso a vuoto [t] Peso wow.mmmmﬁ.._ = 19,410 18,890
m..m\w 4,50 4,50 4,50 2,36 2,36 2,36 2,36 2,36 2,36 2,36 2,37 Peso max wogsu_ . 40, 000 127,400
Peso ammesso [t]
P Z t. |b 8,0 8,0
9,00 9,00 13,00 13,00 11,80 11,80 11,80 11,80 11,80 11,80 11,80 11,80 ress.pneumat. [bar :
Press.spec.terreno [Kg/cm?] ; Sup-Impronta. [om? _ 750 600
3,94 3,00 1,50 1,50 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,99 Lungh. m|Larg. m| Alt. m | Peso t
Peso totale asse [t] Conv. Carico 20,65 2,55 4,00 | 38,300
5,91 4,50 4,50 4,50 2,36 2,36 2,36 2,36 2,36 2,36 2,36 2,37 FES — 2,15 0,00 0,00 0, 000
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_u 20,65 m n_ Dati Trattore Semirimorchio
Tara = 13,460 23,300
Tipo asse Peso Merce t 0,000
s s TSG TSG C4v  C4v  C4v C4V  C4V  C4v cav cav S 5,530
Ruote asse
2 2 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 Portata utile 1 26,540 98,700
Peso a vuoto [t] Peso ﬁo_n.mmmmnn_ t 18,990 17,770
£ 4,41 4,41 4,41 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22 2,93 Peso max ﬁOﬂmSN_ + 40,000 122,000
Peso ammesso [t]
P . t. b 8,0 8,0
9,00 9,00 13,00 13,00 11,25 11,25 11,25 11,25 11,25 11,25 11,25 11,25 e T e '
2
Press.spec.terreno [Kg/cm?] ; Sup-Inproata:  Ew 129 o
3,84 2,94 1,47 1,47 0,93 0,93 0,93 0,83 0,93 0,93 0,93 0,93 Lungh. m| Larg. m| Alt. m | Peso t
Peso totale asse [t] Conv. Carice 20,65 2,55 4,00 | 36,760
5,76 4,41 4,41 4,41 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22 2,22 2;23 Bocedanza 4,15 0,00 0,00 0,000
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